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Résumé de I'étude

La réglementation relative a la lutte contre le bruit a pour objectif de prévenir, supprimer ou limiter les
bruits susceptibles de causer une géne excessive aux personnes exposees et de nuire a leur santé.
Elle met notamment l'accent sur la protection des riverains vis-a-vis du bruit généré par les
infrastructures de transports terrestres.

L’article L571-10 du Code de 'Environnement traduit cette volonté en imposant I'établissement d’'un
classement sonore de ces voies en fonction de leur niveau de bruit. C'est grace a ce classement, qui
doit étre réviseé tous les 5 ans, que I'on détermine le niveau de protection contre le bruit des batiments
qui se construisent au voisinage de ces infrastructures bruyantes.

Dans I'Orne, le classement sonore des infrastructures de transports terrestres a été établi par I'arrété
préfectoral du 29 janvier 2015 modifiant celui du 24 octobre 2011.

C’est dans ce contexte que la Direction Départementale des Territoires de I'Orne (DDT 61) a confié au
Cerema, Agence de Blois, la mise a jour du classement sonore du département.

Cette actualisation doit permettre d’effectuer les modifications résultant d’'une évolution significative des
données d'entrée, en particulier du trafic, et de prendre en compte les nouvelles voies ainsi que les
projets suffisamment avancés. Le présent document présente le nouveau classement sonore qui devra
étre validé par le préfet de département.

53a 10 mots clés aretenir de I’étude

Acoustique Infrastructures ferroviaires

Bruit

Infrastructures routiéres

Classement sonore des voies

Statut de communication de I'étude

Les études réalisées par le Cerema sur sa subvention pour charge de service public sont par défaut
indexées et accessibles sur le portail documentaire du Cerema. Toutefois, certaines études a caractere
spécifique peuvent étre en acces restreint ou confidentiel. 1l est demandé de préciser ci-dessous le
statut de communication de I'étude.

Acces libre : document accessible au public sur internet
Acceés restreint : document accessible uniguement aux agents du Cerema

Acces confidentiel : document non accessible

Cette étude est capitalisée sur la plateforme documentaire CeremaDoc, via le dépdt de document :

https://doc.cerema.fr/depot-rapport.aspx
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https://doc.cerema.fr/Default/accueil-portal.aspx
https://doc.cerema.fr/depot-rapport.aspx

Contexte et objet de I'etude

La réglementation relative a la lutte contre le bruit a pour objectif de prévenir, supprimer ou limiter les
bruits susceptibles de causer une géne excessive aux personnes exposées et de nuire a leur santé.
Elle met notamment l'accent sur la protection des riverains vis-a-vis du bruit généré par les
infrastructures de transports terrestres.

L'article L571.10 du Code de I'Environnement traduit cette volonté en imposant I'établissement d’'un
classement sonore de ces voies en fonction de leur niveau de bruit. C'est grace a ce classement, qui
doit étre réviseé tous les 5 ans, que I'on détermine le niveau de protection contre le bruit des batiments
gui se construisent au voisinage de ces infrastructures bruyantes.

Dans I'Orne, le classement sonore des infrastructures de transports terrestres a été établi par I'arrété
préfectoral du 29 janvier 2015 modifiant celui du 24 octobre 2011.

C’est dans ce contexte que la Direction Départementale des Territoires de I'Orne a confié au Cerema
Normandie-Centre — Agence de Blois la mise a jour du classement sonore du département. Cette
actualisation doit permettre d’effectuer les modifications résultant d’'une évolution significative des
données d’entrée, en particulier du TMJA (Trafic Moyen Journalier Annuel), et de prendre en compte
les nouvelles voies ainsi que les projets suffisamment avancés.
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1 LE CLASSEMENT SONORE

Le classement sonore des infrastructures de transports terrestres est régi par le décret n° 95-21 du 9
janvier 1995 et son arrété d’application du 30 mai 1996 modifié par les arrétés du 23 juillet 2013 et du
3 septembre 2013.

Il doit étre arrété par le préfet de département et annexé dans les documents d'urbanisme des
communes du département concerné.

1.1 Objectif

Le classement sonore a pour objectif de recenser les infrastructures de transports terrestres les plus
bruyantes. Pour cela, ces infrastructures sont classées en 5 catégories sonores qui déterminent des
secteurs situés de part et d'autre de la voie dits « affectés par le bruit ».

Il s’agit d’un dispositif préventif puisque tout batiment a construire dans un tel secteur doit respecter des
performances acoustiques minimales visant a protéger les futurs occupants. Il est important de noter
gue ces dispositions constituent une régle de construction dont I'application est obligatoire.

1.2 Infrastructures terrestres concernées

Le classement sonore porte sur les infrastructures existantes et en projet. L'article R571-33 du Code de
'Environnement définit les seuils de trafic pour les infrastructures de transports terrestres a classer :

e routes écoulant actuellement un TMJA supérieur a 5 000 véh/j ;

¢ lignes ferroviaires interurbaines de plus de 50 trains/j ;

o lignes ferroviaires urbaines de plus de 100 trains/j ;

¢ lignes de transports en commun en site propre de plus de 100 autobus ou tramways par jour.

Il existe une incertitude sur la connaissance du trafic routier et sa stabilité. L'incertitude des mesures de
trafic est généralement estimée de I'ordre de 5 % par les spécialistes du recueil de données. Pour les
infrastructures routieres existantes, il est conseillé de tenir compte de cette incertitude de mesure et de
fixer le « seuil pratiqgue » a 4 750 véhicules par jour. Ainsi, dans I'Orne, quelques troncons de route
inférieurs a la limite des 5000 véhicules / jour ont été introduits pour ce nouveau classement. Ce sont :

une partie de la D962 ;

une partie de la D25 ;

une partie de la D1 ;

D4A ;

D955 ;

D107 ;

une partie de la D12 ;

une partie de la D918 ;

une partie de la D926 ;

Les rues de l'lsle, rue du Pont Neuf et rue Jullien & Alengon.
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Il est & noter que pour les infrastructures ferroviaires, la révision du classement sonore est traitée
directement par SNCF Réseau. Par mail du 21/01/2024, SNCF Réseau a indiqué a la DDT de I'Orne le
nouveau classement sonore a prendre en considération. Pour la ligne SNCF Paris-Brest, 4 trongons
distincts sont répertoriés et classés en catégorie 3.

- Bretoncelles du PK 129+125 au PK 138+320

- Sablons-sur-Huisne du PK138.320 au 145.830 (anciennes communes regroupées)
- Saint-Hilaire sur Erre du PK 152+870 au PK 154+620

- Val-au-Perche du PK 154+620 au PK 160+800 (anciennes communes regroupées)

Ce classement sonore du fer a été retranscrit sous QGIS : il figure parmi les pieces techniques jointes
au présent rapport.

1.3 Catégorie et secteurs affectés par le bruit

1.3.1 Indicateurs

Les infrastructures sont classées sur la base de leurs contributions sonores recues a un point de
référence nommé Lréf. Ce niveau sonore est déterminé sur deux périodes :

- période 6h—22h : niveau sonore diurne (LAeq 6h-22h) ;

- période 22h—6h : niveau sonore nocturne (LAeq 22h-6h).

1.3.2 Tableau de classement

Les niveaux sonores diurne et nocturne permettent de déterminer la catégorie de l'infrastructure parmi
5 classes définies par l'arrété du 30 mai 1996 modifié par les arrétés du 23 juillet et 3 septembre 2013.

Les tableaux 1 et 2 décrivent les catégories d'infrastructures ainsi que les largeurs maximales affectées
par le bruit pour :

e les infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse ;
e les lignes ferroviaires conventionnelles.
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Tableau 1 : Cas des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse

Niveau sonore de | Niveau sonore de Largeur maximale
référence reférence Catégorie des secteurs affectés par le
de l'infrastructure bruit de part et d’autre de
Laeq 6h-22h Laeq 22h-6h I'infrastructure
L>81 L>76 1 d=300m
76 <L <81 71<L<76 2 d=250m
70<L<76 65<L<71 3 d=100m
65<L=<70 60 <L <65 4 d=30m
60 <L <65 55 <L =60 5 d=10m

Tableau 2 : Cas des lignes ferroviaires conventionnelles

Niveau sonore de | Niveau sonore de Largeur maximale
référence reféerence Catégorie des secteurs affectés par le
de l'infrastructure bruit de part et d’autre de
Laeq 6h-22h Laeq 22h-6h I'infrastructure
L>84 L>79 1 d =300 m
79<L<84 74<L<T79 2 d=250m
73<L<79 68<L<74 3 d =100 m
68<L<73 63 <L <68 4 d=30m
63 <L <68 58 <L <63 5 d=10m

Ces tableaux permettent de prendre en compte les potentialités de géne nocturne. En effet, si le niveau
de nuit conduit a une catégorie supérieure a celle obtenue a partir du niveau de jour, c’est cette catégorie
qui est retenue comme classement final de l'infrastructure.

Pour ces infrastructures routiéres et ferroviaires, le secteur affecté par le bruit est déterminé a partir du
bord extérieur de la chaussée la plus proche, ce qui correspond a la limite de la partie revétue ou a la
bordure de trottoir selon les configurations, ou a partir du bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

1.4 Isolement acoustique

Le classement sonore a pour effet d’affecter des normes d’isolement acoustique de facade a toute
construction érigée dans un secteur de nuisance sonore. En ce sens, l'isolement acoustique requis est
une régle de construction a part entiere dont le non-respect engage la responsabilité du titulaire du
permis de construire.

L'isolement acoustique caractérise la capacité de la facade, fenétres fermées, a résister a la
transmission du bruit venant de I'extérieur. Son calcul prend en compte la catégorie de l'infrastructure,
la distance qui la sépare du batiment, ainsi que l'existence de masques éventuels (écrans anti-bruit,
autres batiments...) entre la source sonore et chaque facade du batiment projeté.

On distingue deux configurations différentes : celle ou le batiment est construit dans une rue en U et
celle ou le batiment est construit dans une rue en tissu ouvert (voir définition de ces criteres en chapitre
2.2.2)
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Tableau 3 : Isolements requis pour les rues en U

Catégorie Isolement minimal Dy o

1 45 dB(A)
42 dB(A)
38 dB(A)
35dB(A)
30 dB(A)

| e [ b2

Tableau 4 : Isolements requis pour les rues en tissu ouvert

Distance
horizontale 0 10 15 20 25 30 40 50 65 80 100 125 160 200 250 300
(m)

45 44 43 42 41 40 39 38 37 36 35 34 33 32
42 41 40 39 38 37 36 35 34 33 32 k| 30
38 37 36 35 34 33 32 31 30
33 32 31 30

1
2
3
4
5

AR A R- AR RS

Catégorie
de l'infrastructure

2 ELABORATION DU CLASSEMENT SONORE
2.1 Méthodologie

Le classement sonore comprend les étapes suivantes :

e collecte des données de trafic auprés des différents gestionnaires et actualisation des données
liées aux infrastructures ;
définition des hypotheses de calcul ;

e calcul du nouveau classement sonore et traitement cartographique du classement.

2.2 Mise ajour des données d’entrée
2.2.1 Recuell

Le calcul des niveaux sonores de référence diurne et nocturne nécessite un certain nombre de données
ou d’hypothéses relatives au trafic et a la géométrie de l'infrastructure.

Le recueil préalable des données les plus récentes a été réalisé par la DDTM 50 au cours de I'année
2024 auprés des différents gestionnaires concernés, a savoir :

Le Conseil Départemental de I'Orne ;

Les communes principales du département dont Alencon, Flers, Argentan, L'Aigle ;
la Direction Interdépartementale des Routes Nord (DIR NO) ;

SNCF Réseau.
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2.2.2 Données de trafic
Les niveaux sonores de référence sont estimés a partir des parametres suivants :

le type de profil (rue en U ou tissu ouvert) ;

le trafic (TMJA) et le pourcentage de poids-lourds ;
la vitesse réglementaire et l'allure ;

la rampe ;

le revétement de chaussée ;

la largeur.

Type de profils (illustration 1) :

On appelle «rue en U » I'ensemble constitué par une infrastructure de transport et des batiments
disposés de part et d’autre de fagon quasi continue et de hauteurs homogeénes. Cette notion est justifiée
par I'existence d’'un champ acoustique spécifique du fait des réflexions multiples entre fagades.

On appelle « tissu ouvert » I'ensemble constitué par une infrastructure de transport et des espaces ou
des batiments dont la configuration ne correspond pas a la définition de la rue en U.

Rueen U

Tissu ouvert

lllustration 1 : Type de profils de voie

Trafic Moyen Journalier Annuel (TMJA) et le pourcentage poids-lourds :

Le Trafic Moyen Journalier Annuel d'une section routiére est obtenu en calculant la moyenne sur une
année du nombre de véhicules circulant sur cette section, tous sens confondus, au cours d'une journée.

Ces données de trafic en temps différé s'accompagnent généralement d'une estimation (en
pourcentage) du nombre de poids lourds entrant dans leur composition.
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Vitesse des véhicules :

La vitesse du flot de circulation est un parametre essentiel dans I'’émission acoustique d’un trafic. Dans
le cadre du classement sonore, c’est la vitesse réglementaire définie sur chaque trongon de route qui
est retenue.

Allure de circulation :

L’allure de circulation (ou type d’écoulement) prend en compte les accélérations ou décélérations des
véhicules, c'est-a-dire le régime moteur. On distingue essentiellement deux types d’écoulements :

e écoulement fluide continu : les véhicules ont une vitesse sensiblement constante sur le trongon
de route étudié et il y a trés peu de véhicules en accélération ou en décélération ;

e écoulement pulsé indifférencié : la vitesse des véhicules n’est pas stabilisée et de hombreux
véhicules sont soit en accélération soit en décélération.

Dans le cadre du classement sonore, il n’est pas nécessaire de distinguer plus finement les différents
types d’allures possibles.

Rampe :

L’effet de rampe est acoustiquement assez difficile & appréhender, dans le sens ou il modifie a la fois
I'émission des véhicules et leur vitesse. Dans le département de la Manche, quelques trongons
présentent des rampes entre 2 et 6%, voire méme au-dela de 6% pour 5 d’entre-eux.

Revétement de chaussée :

Le revétement d’'une chaussée (couche de roulement) est un parametre important dans I'émission
acoustique d’une infrastructure. Dans le cadre de la révision du classement sonore, c’est une
information qui est souvent difficile & récolter auprés des gestionnaires. Le paramétre est donc souvent
pris comme standard par défaut.

Largeur :

Elle correspond a la largeur de la plateforme, soit la largeur des voies, des bas-c6tés et du terre-plein
central.
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2.2.3 Données géomatiques

La précédente révision du classement sonore avait été effectuée sous le référentiel BdCarto® de I'lGN.
Or, celui-ci n'est pas assez précis, surtout dans les zones urbanisées ou le tracé des routes pouvait
intersecter les batiments. Pour cette révision, un travail conséquent de mise au format BdTopo® de
'IGN a été réalisé au préalable.

Exemple de tracés a Alencon

Ancien classement Nouveau classement

Tableau 5 : Exemple de tracé routier repris sous BdTopo®

Ce fichier SIG recalé sur la BdTopo® a servi de base de travail pour la révision du classement sonore :
il a notamment été complété avec les données de trafics 2024 et avec les vitesses réglementaires.

2.3 Hypothéses retenues

2.3.1 Taux de croissance et vitesses

Le classement sonore s’effectue selon des hypothéses de trafic estimées a I'horizon 20 ans, soit, pour
cette étude, en 2045. Or, pour le département de I'Orne, nous retiendrons I'hypothése d'un trafic
stabilisé pour la majorité des voies.

Nous avons comparé les trafics entre les deux échéances et nous avons constaté une stabilisation voire
méme une baisse des trafics sur I'essentiel des voies concernées (hors autoroutes et nationales).

Pour cette nouvelle révision en 2025, les hypotheses de croissance forfaitaires qui ont été appliquées
sont donc de 1% / an sur le réseau autoroutier et national et aucune progression de trafic sur le reste
des infrastructures.

Concernant le critére des vitesses, depuis le 1¢ juillet 2018, les routes départementales a double sens
sans séparateur central ont vu leur vitesse réglementaire passer a 80 km/h. C'est le cas pour le
département de I'Orne. Cette donnée a dont été intégrée sur les trongcons départementaux concernés
par cette mesure.
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2.3.2 Projets et nouveaux trongons

Les projets suffisamment avancés sont pris en compte dans le classement sonore. Pour cette révision
de classement sonore, aucun projet n'a été intégré.

Par contre, des nouveaux trongons ont été intégrés par rapport au classement sonore précédent :

e RDA4A;

* RD9surune portion; e RD 955 sur une portion ;

* RD 12 surune portion ; e RD 962 sur une portion ;

* RD 18 surune portion; e RD 979 sur une portion ;

RD 24 sur une portion ;
* P e Contournement de Flers, RD 924 ;

RD 25 sur une portion ;
o ur une portion ; e Contournement de Flers, RD 962 ;

RD 107 sur une portion ; , .
* P e Rues Cazault, rue des réservoirs,

e Prolongement de la RD 924 ; avenue de Courteille, rue marchand

e RD 916 sur une portion ; Saillan a Alencon ;

o Prolongement de la route d’Ancinnes a

e RD 918 sur une portion ; Alencon ;

e RD 926 sur une portion ;
e Prolongement de la RD 926 B ;

o Prolongement de I'A28 ;

e RD 930 sur une portion ;

e RD 938 sur une portion ;

A l'inverse, plusieurs trongons passant sous le seuil des 4750 véh/j ont été supprimés pour cette
révision.

e RD 924 sur une portion ; e Les rues Denis Papin, de la demi-lune,
de I' écusson, du collége, de Bretagne,
du chéateau, de Fresnay, du Gué de
e RD 976 sur une portion ; Gesnes, du bas de Montsort , du comte
Roederer, A. Briand, de I'Abreuvoir, des
Tisons, Cazault, & Alencon sur tout le
e RD 958 sur une portion ; tracé ou en partie ;

e RD 18 sur une portion ;

e RD 908 sur une portion ;

e RD sur une portion ;

Les nouveaux et anciens troncons acoustiques sont repérables plus facilement sur les tables SIG
fournies.
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2.3.3 Méthode de calcul — traitements cartographiques

Pour chaque infrastructure, une découpe en troncons dit acoustiguement homogénes est opérée. Voir
la définition en annexe 6.1. Puis, pour chacun de ces trongons, les niveaux sonores de référence diurne
et nocturne sont calculés sur la base de la méthode détaillée figurant dans le rapport d’études du
CERTU « Classement sonore des infrastructures de transports terrestres — arrété du 30 mai 1996 » de
mars 1998.

Les calculs sont réalisés a partir d’'une macro de calcul élaborée par le Cerema - Laboratoire Régional
de Strasbourg, pour le compte du Réseau Scientifique et Technique, et prenant en compte la NMPB
2008 (Nouvelle Méthode de Prévision du Bruit), notamment les nouveaux abaques d’émissions des
Véhicules Légers (VL) et des Poids Lourds (PL).

A partir de ces données, les différentes catégories de classement sonore sont déterminées de méme
gue les largeurs des secteurs affectés par le bruit.

L’ensemble des résultats a ensuite été intégré dans un Systeme d’Information Géographique (SIG) au
moyen du logiciel Maplnfo afin de permettre la réalisation de cartes de classement sonore. Le code
couleur de la carte ainsi réalisée est défini dans la norme NF S 31-130 de décembre 2008 (tableau 5).

Tableau 5 : Code couleur du classement sonore des voies

Catégories de voies Couleurs

1 Violet foncé  —code RVB : R 150-V 0-B 100

2 Violet lavande - code RVE : A 213-V 0-B 255
3 Rouge - code RVB : R 255V 0-B 0

4 Orange -code RVB : R 255-V 170-B 0
5 Jaune -code RVB : R 265-V 255-B 0
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3 RESULTATS DE LA MISE A JOUR 2025

Les données du classement sonore révisé doivent servir de base a I'élaboration des arrétés
préfectoraux du classement sonore des infrastructures routieres de I'Orne. La carte du nouveau
classement sonore élaborée au format SIG est disponible a I'annexe 5.2.

3.1 Communes concernées par le classement sonore

Le classement sonore comporte des voies qui traversent ou dont les secteurs affectés par le bruit
traversent les communes du département.

120 communes sont concernées par les fuseaux routiers du nouveau classement: le détail des
communes impactées est indiqué en annexe 5.4.

4 communes sont concernées par les fuseaux ferroviaires du nouveau classement: le détail des
communes impactées est indiqué en annexe 5.4.

Tous les trongons acoustiques sont répertoriés en annexe 5.3

3.2 Infrastructures concernées par le classement sonore

Les infrastructures concernées par la révision de ce classement sonore sont mentionnées dans le
tableau 6.

Tableau 6 : Infrastructures routiéres et ferroviaires concernées par le classement sonore
Nom de la voie

Fer (1) Ligne Paris — Brest, n° 420000
Autoroute (2) A28 et A88
Nationale (1) N12

D1, D2, D4A, D9, D12, D13, D18, D24, D25, D26, D30, D112, D158,
Départementale (34) | D204, D315, D418, D438, D462, D908, D912, D916, D918, D919, D923,
D924, D926, D926B, D930, D938, D955, D958, D962, D976, D979

Communale Sur Alencon et Argentan

DDT 61 — Classement sonore
Révision du Classement sonore des infrastructures routiéres et ferroviaires de I'Orne (61)
Juillet 2026




4 LONGUEUR DES VOIES CLASSEES

Le classement sonore révisé 2025 de I'Orne concerne environ 515 km d’infrastructures routieres et 25

km d’infrastructures ferroviaires.
Leur répartition est indiquée dans le tableau 7.

Tableau 7 : Répatrtition du linéaire d’infrastructures par catégorie de bruit

Catégorie de bruit
1 2 3 4 5 Total par type de voie

Fer - - 24.6 - - 24.6

Autoroute - 74.5 20.8 - - 95.3
Nationales - 21.2 59.5 - - 80.7
Départementales - 2.8 267.2 66.0 - 336.0

Communales - - 0.2 24 1.0 3.6
I;’t?éﬁﬁé - 985 | 3723 | 684 | 10 540.2
5 ANNEXES

5.1 Définition d’un trongcon acoustiquement homogeéne
5.2 Carte du classement sonore révisé
5.3 Données du classement sonore révisé
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5.1 Définition d’un trongon « acoustiquement homogeéne »

Selon le rapport d’études du Certu de mars 1998, pages 95 a 97.

Lors de la réalisation d'un classement sonore, il est nécessaire de découper les trongons en troncons
acoustiquement homogeéne. Les principales régles permettant de détecter un changement potentiel de
trongon sont synthétisées ci-dessous.

On distingue les données primaires et les secondaires.

Les données primaires sont celles qui conditionnent en premier lieu le passage d’un trongon a un autre,
et qui doivent étre examinées en priorité.

Les données secondaires, qui permettent en second lieu d’affiner le cas échéant le 1°" sectionnement
réalise.
Les données primaires sont donc essentiellement :

e e type de profil (rue en U ou tissu ouvert),
e le débit,
e les vitesses et allures.

Les données secondaires sont :

e larampe,
e les données de trafics affinées le cas échéant (taux de PL, prise en compte du bruit nocturne,
etc)

e e revétement de chaussée le cas échéant.

Le sectionnement en trongons acoustiquement homogénes est donc réalisé par étapes successives,
en partant des données primaires et en intégrant, au fur et a mesure, et si nécessaire, les données
secondaires.

D’une maniére générale, I'expérience acquise dans la réalisation des classements sonores permet de
mettre en évidence les données suivantes :

En milieu interurbain :

Pour les autoroutes, routes nationales a longue distance ou indifférenciée, la longueur minimale d’un
troncon est de 'ordre du kilométre.

Pour les routes nationales a fonction régionale ou les routes départementales, cette longueur minimale
est plutét de I'ordre de 500m.

En milieu urbain, les plus petites longueurs « raisonnables », sont de I'ordre d’'une centaine de metres.

On notera que ces chiffres minimaux sont fournis a titre indicatif et ne correspondent en aucune maniere
a des régles strictes. De nombreux cas particuliers dans la réalité viendront contredire ces chiffres qui
n’'ont d’autre objectif que de guider le lecteur en lui évitant I'écueil d’'un découpage en trongons trop fins
par rapport aux objectifs visés.
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5.2 Carte du classement sonore révisé 2025
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NUMERO IDENTIFIANT GESTIONNAIRE DEBUTANT FINISSANT TISSU NB_VOIES | Rampe | TMJA | Pourc_PL | Vitesse VL | JLAEQRef | nLAEQRef | Categorie | Largeur_secteur
233 de Fresnay Alencon 0+390 D955 Tissu ouvert 2 0 6692 5 50 69 57 4 30
234 de I'lsle Alencon rue du Pont Neuf rue du comte Roederer Tissu ouvert 2 0 4767 1 30 62 51 5 10
235 Cours Clemenceau Alencon rue de la Halle aux Toile rue St Blaise Tissu ouvert 2 0 7808 1 50 68 58 4 30
236 Cours Clemenceau Alencon rue de la Demi-lune rue de la Halle aux Toi Tissu ouvert 2 0 6312 1 50 67 57 4 30
237 Cazault Alencon rue St Blaise rue des Capucins Tissu ouvert 2 0 5460 1 50 66 56 4 30
238 rue de Bretagne Alencon rue Jullien RD112 Tissu ouvert 2 0 7872 1 30 64 53 5 10
239 ruede Lattre de Tassigny Alencon Rue du Pont Neuf Halle au Ble Tissu ouvert 2 0 5273 1 30 63 52 5 10
240 rue du Pont Neuf Alencon Rue de Lattre de Tassigny Rue A. Briand Tissu ouvert 2 0 4735 1 30 62 51 5 10
241 rue Jullien Alencon Rue Reverende Mere Anne Rue de Bretagne Tissu ouvert 2 0 4870 1 30 62 52 5 10
242 rue Jullien Alencon Rue de l'ecusson Rue Reverende Mere Anne | Tissu ouvert 2 0 6308 5 30 67 53 4 30
243 rue St Blaise Alencon Place de Gaulle Rue Ste Therese Tissu ouvert 2 0 6570 1 50 67 57 4 30
244 rue St Blaise Alencon Rue Ste Therese Rue Cazault Rue en U 2 0 5505 1 50 71 61 3 100
282 A88 ALICORNE Sees Argentan Sud Tissu ouvert 2X2 0 7042 15 130 76 68 2 250
283 A88 ALICORNE Argentan Sud Necy Tissu ouvert 2X2 0 7042 15 130 76 68 3 100
284 A28 ALIS intersection A88 limite dept 27 Tissu ouvert 2x2 0 8400 22 130 77 68 2 250
383 A28 ALIS echangeur Alencon Nord intersection A88 Tissu ouvert 2x2 0 12500 19 130 78 70 2 250
281 Rue de la Republigue Argentan D916 (Rue P.Beregovoy) D158 (Route de Falaise) Tissu ouvert 2 0 7631 5 50 69 57 4 30

3 RD958 CD 61 34+000 35+797 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 73 62 3 100
4 RD958 CD 61 33+608 34+000 Tissu ouvert 2 5 6219 12 90 73 62 3 100
5 RD958 CD 61 32+725 33+608 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 73 62 3 100
10 RD958 CD 61 0+026 3+740 Tissu ouvert 2 0 5083 9 80 71 60 3 100
19 RD976 CD 61 24+720 24+920 Tissu ouvert 2 0 8775 11 50 69 58 4 30
20 RD958 CD 61 31+920 32+725 Tissu ouvert 2 4 6219 12 90 72 62 3 100
21 RD958 CD 61 30+175 31+920 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
22 RD958 CD 61 29+860 30+175 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
23 RD958 CD 61 29+100 29+860 Tissu ouvert 2 3 6219 12 90 72 62 3 100
24 RD958 CD 61 28+290 29+100 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
25 RD958 CD 61 27+974 28+290 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
26 RD958 CD 61 27+100 27+974 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
27 RD958 CD 61 26+300 27+100 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
28 RD958 CD 61 25+650 26+300 Tissu ouvert 2 3 6219 12 90 72 62 3 100
29 RD958 CD 61 25+505 25+650 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
30 RD958 CD 61 24+245 25+505 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
31 RD958 CD 61 23+1280 24+245 Tissu ouvert 2 0 6219 12 90 72 62 3 100
32 RD958 CD 61 23+220 23+353 Tissu ouvert 2x2 0 11270 12 50 70 59 4 30
33 RD958 CD 61 22+776 23+220 Tissu ouvert 2x2 0 11270 12 90 73 64 3 100
34 RD958 CD 61 22+176 22+776 Tissu ouvert 2x2 3 11270 12 90 73 64 3 100
35 RD958 CD 61 21+950 22+176 Tissu ouvert 2x2 0 11270 12 90 73 64 3 100
36 RD958 CD 61 21+843 21+950 Tissu ouvert 2x2 0 11270 12 50 70 59 4 30
37 Boulevard de I'Expans CD 61 20+443 21+843 Tissu ouvert 2 0 5982 12 50 68 57 4 30
38 RD958 CD 61 15+955 19+704 Tissu ouvert 2 0 7902 7 90 72 63 3 100
41 RD958 CD 61 8+510 9+317 Tissu ouvert 2 0 5083 9 50 67 56 4 30
42 RD958 CD 61 7+940 8+510 Rue en U 2 0 5083 9 50 74 63 3 100
43 RD958 CD 61 7+546 7+940 Tissu ouvert 2 0 5083 9 50 68 56 4 30
44 RD958 CD 61 6+220 7+546 Tissu ouvert 2 0 5083 9 80 70 60 3 100
45 RD958 CD 61 5+270 6+220 Tissu ouvert 2 0 5083 9 80 70 60 3 100
46 RD958 CD 61 3+740 5+270 Tissu ouvert 2 0 5083 9 80 70 60 3 100
47 RD438 CD 61 23+072 23+813 Tissu ouvert 2 0 8895 17 90 74 63 3 100
48 RD438 CD 61 22+215 22+297 Tissu ouvert 2 0 9707 13 90 73 64 3 100
49 RD438 CD 61 20+805 22+215 Tissu ouvert 2 0 9707 13 90 74 64 3 100
50 RD438 CD 61 19+275 20+805 Tissu ouvert 2 0 9707 13 90 73 64 3 100
51 RD438 CD 61 18+645 19+275 Tissu ouvert 2 0 9707 13 90 73 64 3 100
52 RD438 CD 61 17+903 18+645 Tissu ouvert 2 0 9707 13 90 73 64 3 100
53 RD438 CD 61 15+745 17+903 Tissu ouvert 2x2 0 9707 13 110 74 65 3 100
54 RD438 CD 61 13+960 15+745 Tissu ouvert 2x2 0 9707 13 110 74 65 3 100
55 RD438 CD 61 11+560 13+960 Tissu ouvert 2x2 0 9707 13 110 74 65 3 100
56 RD438 CD 61 8+710 11+560 Tissu ouvert 2x2 0 9707 13 110 74 65 3 100
57 RD438 CD 61 8+610 8+710 Tissu ouvert 2x2 0 8451 14 110 74 65 3 100
58 RD438 CD 61 7+723 8+610 Tissu ouvert 2x2 0 8451 14 110 74 65 3 100
59 RD438 CD 61 7+620 7+723 Tissu ouvert 2 0 8451 14 110 76 65 3 100
60 RD438 CD 61 4+640 7+620 Tissu ouvert 2 0 8451 14 90 75 63 3 100
62 RD438 CD 61 3+050 3+810 Tissu ouvert 2 0 11989 8 50 72 60 3 100
63 RD438 CD 61 2+600 3+050 Tissu ouvert 2 0 11989 8 50 72 60 3 100
64 RD438 CD 61 2+184 2+600 Tissu ouvert 2 0 13357 5 50 70 61 3 100




NUMERO IDENTIFIANT GESTIONNAIRE DEBUTANT FINISSANT TISSU NB_VOIES | Rampe | TMJA | Pourc_PL | Vitesse VL | LAEQRef | nLAEQRef | Categorie | Largeur_secteur
65 RD438 CD 61 2+010 2+184 Tissu ouvert 2 0 19522 7 50 74 62 3 100
66 RD438 CD 61 1+926 2+010 Tissu ouvert 2 0 19522 7 50 74 62 3 100
67 RD438 CD 61 1+405 1+926 Tissu ouvert 2 0 19522 7 50 74 62 3 100
68 RD438 CD 61 0+000 1+405 Tissu ouvert 2 0 13319 7 50 72 60 3 100
69 RD926 CD 61 63+143 63+1113 Tissu ouvert 2x2 0 14752 10 50 73 60 3 100
70 RD926 CD 61 62+565 63+143 Tissu ouvert 3 0 5157 13 50 69 56 4 30
71 RD926 CD 61 62+280 62+439 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
72 RD926 CD 61 62+196 62+280 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
73 RD926 CD 61 59+955 62+196 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
74 RD926 CD 61 59+120 59+955 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
75 RD926 CD 61 59+041 59+120 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
76 RD926 CD 61 58+479 59+041 Tissu ouvert 2x2 0 5157 13 90 71 61 3 100
77 RD926 CD 61 54+395 58+479 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
78 RD926 CD 61 54+197 54+395 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 71 61 3 100
79 RD926 CD 61 53+684 54+197 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
80 RD926 CD 61 53+105 intersection D14 Tissu ouvert 2 0 5157 13 90 72 61 3 100
81 RD926 CD 61 giratoire D926B 6+571 Tissu ouvert 2 0 7205 12 90 73 63 3 100
82 RD926 CD 61 3+000 3+140 Tissu ouvert 2 0 7205 12 90 73 63 3 100
83 RD926 CD 61 1+366 3+000 Tissu ouvert 2 0 7205 12 90 73 63 3 100
84 RD926 CD 61 0+000 1+366 Tissu ouvert 2 0 7205 12 90 73 63 3 100
85 RD923 CD 61 14+292 16+040 Tissu ouvert 3 0 5547 19 90 71 61 3 100
86 RD923 CD 61 13+436 14+250 Tissu ouvert 3 6 5547 19 90 71 61 3 100
87 RD923 CD 61 5+000 13+436 Tissu ouvert 3 0 5547 19 90 72 61 3 100
151 RD923 CD 61 14+250 14+292 Tissu ouvert 2 6 5547 19 90 72 61 3 100
152 RD18 CD 61 22+150 22+683 Tissu ouvert 2 0 9759 6 90 74 64 3 100
153 RD18 CD 61 22+025 22+150 Tissu ouvert 2 0 9759 6 70 72 62 3 100
154 RD18 CD 61 21+214 22+025 Tissu ouvert 2 0 9759 6 70 72 62 3 100
155 RD18 CD 61 20+536 21+214 Tissu ouvert 2 0 9759 6 70 72 62 3 100
156 RD18 CD 61 19+376 20+214 Tissu ouvert 2 0 7315 7 50 69 58 4 30
157 RD18 CD 61 19+305 19+376 Tissu ouvert 2 0 7315 7 50 69 58 4 30
158 RD18 CD 61 18+280 19+305 Tissu ouvert 2 0 7315 7 90 73 63 3 100
159 RD18 CD 61 17+734 18+280 Tissu ouvert 2 0 7315 7 50 69 58 4 30
160 RD18 CD 61 15+085 17+734 Tissu ouvert 2 0 7315 7 90 73 63 3 100
161 RD18 CD 61 14+400 14+850 Tissu ouvert 2 0 7315 7 90 73 63 3 100
162 RD18 CD 61 14+068 14+400 Tissu ouvert 2 0 7315 7 70 71 61 3 100
168 RD955 CD 61 34+232 35+303 Tissu ouvert 2 0 9006 5 50 70 59 4 30
169 RD955 CD 61 33+781 34+232 Tissu ouvert 2 0 9006 5 50 68 59 4 30
170 RD955 CD 61 33+490 33+781 Tissu ouvert 2 0 9006 5 50 68 59 4 30
171 RD955 CD 61 32+000 33+490 Tissu ouvert 2 0 7996 7 50 70 58 4 30
172 RD462 CD 61 38+430 40+984 Rue en U 2 0 6086 8 50 77 65 2 250
173 RD462 CD 61 38+085 38+430 Tissu ouvert 2 0 6086 8 50 69 57 4 30
174 RD462 CD 61 37+750 38+085 Tissu ouvert 2 0 6086 8 50 67 57 4 30
175 RD462 CD 61 36+100 37+750 Tissu ouvert 2 0 8977 5 50 70 59 4 30
176 RD462 CD 61 34+730 giratoire D962 Tissu ouvert 2 0 8977 5 50 70 59 4 30
177 RD962 CD 61 47+000 47+585 Tissu ouvert 2 3 7660 6 90 73 63 3 100
178 RD962 CD 61 46+395 47+000 Tissu ouvert 3 3 7660 6 90 73 63 3 100
179 RD962 CD 61 46+000 46+395 Tissu ouvert 3 3 7660 6 90 73 63 3 100
180 RD962 CD 61 44+500 46+000 Tissu ouvert 2x2 3 7660 6 110 73 64 3 100
181 RD962 CD 61 44+000 44+500 Tissu ouvert 2 0 7660 6 90 73 63 3 100
182 RD962 CD 61 42+300 44+000 Tissu ouvert 3 3 7660 6 90 73 63 3 100
183 RD962 CD 61 42+195 42+300 Tissu ouvert 3 3 7660 6 90 73 63 3 100
184 RD924 CD 61 57+306 59+154 Tissu ouvert 2 0 5700 9 90 72 62 3 100
185 RD924 CD 61 56+815 57+306 Tissu ouvert 3 3 5700 9 90 72 61 3 100
186 RD924 CD 61 56+357 56+815 Tissu ouvert 3 3 5700 9 90 72 61 3 100
187 RD924 CD 61 53+910 56+357 Tissu ouvert 2 0 5700 9 90 72 62 3 100
188 RD924 CD 61 51+070 53+910 Tissu ouvert 2 0 5700 9 90 72 62 3 100
189 RD924 CD 61 49+895 51+070 Tissu ouvert 3 0 5700 9 90 72 61 3 100
190 RD924 CD 61 49+220 49+895 Tissu ouvert 2 0 5700 9 90 72 62 3 100
191 RD924 CD 61 25+830 27+061 Tissu ouvert 2 3 6497 9 90 72 62 3 100
192 RD924 CD 61 24+485 25+830 Tissu ouvert 2 3 6497 9 90 72 62 3 100
193 RD924 CD 61 20+660 24+485 Tissu ouvert 2 0 6497 9 90 72 62 3 100
194 RD924 CD 61 20+520 20+660 Tissu ouvert 2 0 6497 9 90 72 62 3 100
195 RD924 CD 61 19+835 20+520 Tissu ouvert 2 0 6497 9 90 72 62 3 100
196 RD924 CD 61 19+380 19+835 Tissu ouvert 2 0 6497 9 90 72 62 3 100




NUMERO IDENTIFIANT GESTIONNAIRE DEBUTANT FINISSANT TISSU NB_VOIES | Rampe | TMJA | Pourc_PL | Vitesse VL | LAEQRef | nLAEQRef | Categorie | Largeur_secteur
197 RD924 CD 61 0+000 1+740 Tissu ouvert 2 0 14022 2 50 70 61 3 100
198 RD418 CD 61 3+240 3+560 Tissu ouvert 2 0 7393 5 50 69 58 4 30
199 RD418 CD 61 1+820 3+240 Tissu ouvert 2 0 7000 10 50 70 57 3 100
200 RD315 CD 61 0+000 2+204 Tissu ouvert 2 0 8046 3 50 68 58 4 30
201 RD204 CD 61 37+947 38+498 Tissu ouvert 2 0 5749 2 50 66 57 4 30
202 RD158 CD 61 2+280 2+846 Tissu ouvert 3 0 14849 2 50 70 61 3 100
203 RD158 CD 61 2+000 2+280 Tissu ouvert 2 0 14849 2 50 71 61 3 100
204 RD158 CD 61 place Pierre Semard Tissu ouvert 2 0 5658 3 50 67 57 4 30
205 D 158 - Boulevard Vic CD 61 giratoire D958 place Pierre Semard Tissu ouvert 2 0 5191 7 50 68 56 4 30
206 RD112 CD 61 10+105 10+356 Tissu ouvert 2 0 6696 7 90 72 63 3 100
207 RD112 CD 61 7+829 10+105 Tissu ouvert 2 0 6974 5 90 72 63 3 100
208 RD112 CD 61 7+430 7+829 Tissu ouvert 2 0 10759 4 90 74 65 3 100
209 RD112 CD 61 6+374 7+430 Tissu ouvert 2 0 10759 4 50 70 60 3 100
210 RD112 CD 61 6+065 6+374 Tissu ouvert 3 0 10759 4 50 70 59 4 30
211 RD112 CD 61 6+000 6+065 Tissu ouvert 3 0 10759 4 50 70 59 4 30
212 RD112 CD 61 5+270 6+000 Tissu ouvert 3 0 10759 4 50 70 59 4 30
213 RD112 CD 61 3+235 3+765 Tissu ouvert 2 0 10263 3 50 70 59 4 30
214 RD112 CD 61 1+690 3+235 Tissu ouvert 2 0 17621 2 50 71 62 3 100
215 RD112 CD 61 1+100 1+690 Tissu ouvert 2 0 17621 2 90 76 67 3 100
216 RD112 CD 61 0+000 1+100 Tissu ouvert 2 0 17621 2 90 76 67 3 100
217 RD30 CD 61 0+000 1+346 Tissu ouvert 2 0 5199 6 50 68 56 4 30
218 RD26 CD 61 0+000 1+227 Tissu ouvert 2 0 7008 3 50 68 58 4 30
219 RD18 CD 61 25+620 rue de Vassy Tissu ouvert 2 0 5891 2 50 67 57 4 30
220 RD18 CD 61 23+767 23+855 Tissu ouvert 2 0 9759 6 50 70 59 3 100
221 RD18 CD 61 22+683 23+767 Tissu ouvert 2 0 9759 6 50 70 59 3 100
232 RD13 CD 61 0+000 0+839 Tissu ouvert 2 0 5649 6 50 68 57 4 30
247 RD958 CD 61 19+840 20+443 Tissu ouvert 2 0 7902 7 50 70 58 4 30
248 RD958 CD 61 19+704 19+840 Tissu ouvert 2 0 7902 7 50 69 62 4 30
249 RD438 CD 61 22+650 23+072 Tissu ouvert 2 0 8895 17 50 73 58 3 100
250 RD438 CD 61 22+343 22+650 Tissu ouvert 2 0 8895 17 50 73 58 3 100
252 RD926 CD 61 62+439 62+565 Tissu ouvert 3 0 5157 13 90 72 61 3 100
257 RD18 CD 61 20+214 20+536 Tissu ouvert 2 0 9759 6 50 69 59 4 30
258 RD18 CD 61 14+850 15+085 Tissu ouvert 2 0 7315 7 90 72 63 3 100
259 RD976 CD 61 25+116 26+000 Tissu ouvert 2 6 8775 11 50 71 58 3 100
260 RD976 CD 61 24+920 25+116 Tissu ouvert 2 6 8775 11 50 71 58 3 100
261 RD976 CD 61 23+962 24+720 Tissu ouvert 2 3 8775 11 50 71 58 3 100
262 RD962 CD 61 41+420 42+195 Tissu ouvert 3 3 7660 6 90 72 63 3 100
263 RD918 CD 61 intersection D930 giratoire D926B Tissu ouvert 2 0 7560 5 90 73 63 3 100
264 RD918 CD 61 37+721 54+749 Tissu ouvert 2 0 5458 4 90 71 62 3 100
265 RD916 CD 61 giratoire D18 giratoire place de la gare Tissu ouvert 2 0 8428 3 50 69 59 4 30
266 rue des Quinze Fusilles CD 61 place de Gaulle rue de Longny Tissu ouvert 2 0 7300 10 50 70 57 3 100
267 Rue Felix Desaunay CD 61 giratoire RD 916 rue de la Teinture D151 Tissu ouvert 2 0 9239 3 50 69 58 4 30
268 RD908 CD 61 giratoire RD 916 panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 9239 3 50 69 59 4 30
269 RD315 CD 61 2+204 2+272 Tissu ouvert 2 0 6578 2 50 67 58 4 30
270 RD112 CD 61 3+765 4+206 Tissu ouvert 2 0 9431 5 50 69 59 4 30
271 RD112 CD 61 4+639 5+270 Tissu ouvert 2 0 9057 5 50 69 59 4 30
272 RD112 CD 61 4+206 4+639 Tissu ouvert 2 0 9820 4 50 70 59 4 30
273 RD18 CD 61 25+692 25+940 Tissu ouvert 2 0 5891 2 50 67 57 4 30
274 RD18 CD 61 23+855 24+320 Tissu ouvert 2 0 9759 6 50 70 59 3 100
275 RD919 CD 61 0+000 15+280 Tissu ouvert 2 0 5084 3 90 71 62 3 100
277 RD926 CD 61 3+900 4+830 Tissu ouvert 2 0 7205 12 90 73 63 3 100
278 RD926 CD 61 3+140 3+900 Tissu ouvert 2 0 7205 12 90 72 63 3 100
279 RD923 CD 61 0+000 2+500 Tissu ouvert 3 0 8155 15 90 74 63 3 100
280 RD923 CD 61 2+500 5+000 Tissu ouvert 3 0 8155 15 90 74 63 3 100
286 D962 CD 61 giratoire D976 panneau agglo Tissu ouvert 2 0 4954 7 50 67 56 4 30
287 D962 CD 61 panneau agglo panneau limite vitesse Tissu ouvert 2 0 4954 7 70 69 59 4 30
288 D962 CD 61 panneau limite vitesse 90 panneau limite vitesse Tissu ouvert 2 0 4954 7 90 71 61 3 100
289 D962 CD 61 panneau limite vitesse 70 panneau limite vitesse Tissu ouvert 2 0 4954 7 70 69 59 4 30
290 D962 CD 61 panneau limite vitesse 90 panneau limite vitesse Tissu ouvert 2 0 4954 7 90 71 61 3 100
291 D962 CD 61 panneau limite vitesse 70 panneau limite vitesse Tissu ouvert 2 0 4954 7 70 69 59 4 30
292 D962 CD 61 panneau agglo Tissu ouvert 2 0 4954 7 90 71 61 3 100
293 D962 CD 61 panneau limite vitesse 50 panneau agglo Tissu ouvert 2 0 4954 7 50 68 56 4 30
294 RD924 CD 61 giratoire D424 intersection station epuration | Tissu ouvert 2 0 5700 9 90 72 62 3 100
295 D962 CD 61 giratoire D462 giratoire D18 Tissu ouvert 2 0 7720 9 90 73 63 3 100




NUMERO IDENTIFIANT GESTIONNAIRE DEBUTANT FINISSANT TISSU NB_VOIES | Rampe | TMJA | Pourc_PL | Vitesse VL | LAEQRef | nLAEQRef | Categorie | Largeur_secteur
296 D962 CD 61 giratoire D18 giratoire D424 Tissu ouvert 2 0 7569 18 90 74 63 3 100
297 D962 CD 61 giratoire D424 giratoire D462 Tissu ouvert 2 0 9872 9 90 74 64 3 100
298 D924 CD 61 debut 4 voies Tissu ouvert 4 0 7002 8 90 73 63 3 100
299 D924 CD 61 giratoire D962 fin 4 voies Tissu ouvert 4 0 7002 8 110 74 65 3 100
300 D924 CD 61 intersection D909 Fromentel debut 4 voies Tissu ouvert 2 0 5536 11 90 72 62 3 100
301 D924 CD 61 debut 4 voies intersection D916 Tissu ouvert 4 0 5536 11 90 71 61 3 100
302 RD924 CD 61 intersection D916 giratoire D424 - A88 Tissu ouvert 4 0 5826 13 110 73 63 3 100
303 RD924 CD 61 giratoire giratoire D958 Tissu ouvert 4 0 5826 13 90 72 61 3 100
304 giratoire rue Corday CD 61 Place Pierre Semard Tissu ouvert 2 0 8561 5 50 68 58 4 30
305 RD 958 CD 61 giratoire D926 panneau agglo Tissu ouvert 2 0 11851 14 50 71 60 3 100
306 route d'Almeneches CD 61 giratoire rue 104eme regiment rue des Violettes Tissu ouvert 2 0 10027 6 50 71 58 3 100
307 rue du Paty CD 61 giratoire rue du Paty giratoire rue 104eme Tissu ouvert 2 0 10027 6 50 71 58 3 100
308 Rue de Messei CD 61 D462 - rue du 6 juin avenue Louis Toussaint Tissu ouvert 2 0 5891 2 50 67 56 4 30
309 Rue de la Boule CD 61 rue Julien Salles rue du 6 juin - D462 Tissu ouvert 2 0 5073 5 50 67 56 4 30
310 RD 916 CD 61 giratoire D916 giratoire D908 Tissu ouvert 2 0 6537 4 50 68 57 4 30
311 RD 908 CD 61 giratoire RD 916 giratoire route de Bagnoles | Tissu ouvert 2 0 9239 3 50 69 59 4 30
312 RD 916 CD 61 giratoire D908 giratoire Mac Donalds Tissu ouvert 2 0 9832 4 50 70 59 4 30
313 RD 916 CD 61 giratoire Mac Donalds panneau limite vitesse Tissu ouvert 2 0 9832 4 70 72 62 3 100
314 RD 916 CD 61 panneau limite vitesse panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 9832 4 90 74 65 3 100
315 RD 916 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 9832 4 50 70 59 4 30
316 RD 916 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 9832 4 90 74 65 3 100
317 rue du Chanoine Barbe CD 61 panneau agglomeration debut rue en U Tissu ouvert 2 0 9832 4 50 70 58 4 30
318 rue du Chanoine Barbe CD 61 debut rue en U intersection D976 rue en U 2 0 9832 4 50 77 65 2 250
319 D24 CD 61 giratoire D235 giratoire Av De Couterne | Tissu ouvert 2 0 5677 5 30 66 53 4 30
320 Avenue du DR Joly CD 61 giratoire Av De Couterne avenue de la Baillee Tissu ouvert 0 5677 5 50 68 56 4 30
321 rue Schnetz CD 61 rue Richard Lenoir pont SNCF rue en U 2 0 6147 3 50 75 65 3 100
322 rue Schnetz CD 61 rue du Haze panneau agglomeration tissu ouvert 2 0 6147 3 50 67 56 4 30
323 rue Schnetz CD 61 pont SNCF rue du Haze tissu ouvert 2 0 6147 3 50 68 57 4 30
324 rue Lecornu CD 61 D18 rue de Messei rue des douets rue en U 1 0 6147 3 50 76 65 3 100
325 D25 CD 61 giratoire D424 giratoire rue d'Athis Tissu ouvert 2 0 6147 3 50 67 57 4 30
326 D25 CD 61 giratoire rue d'Athis panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 4764 4 50 67 56 4 30
327 D25 CD 61 panneau agglomeration panneau 70 Tissu ouvert 2 0 4764 4 90 70 61 3 100
328 D25 CD 61 panneau 70 panneau 90 Tissu ouvert 2 0 4764 4 70 69 59 4 30
329 D25 CD 61 panneau 90 panneau 70 Tissu ouvert 2 0 4764 4 90 70 61 3 100
330 D25 CD 61 panneau 70 panneau 90 Tissu ouvert 2 0 4764 4 70 68 59 4 30
331 D25 CD 61 panneau 90 panneau 70 Tissu ouvert 2 0 4764 4 90 70 61 3 100
332 D25 CD 61 panneau 70 panneau 50 Tissu ouvert 2 0 4764 4 70 68 59 4 30
333 D25 CD 61 panneau 50 giratoire rue des deportes | Tissu ouvert 2 0 4764 4 50 67 56 4 30
334 rue des deportes CD 61 giratoire rue des deportes fin rue en U Tissu ouvert 1 0 4764 4 30 65 51 5 10
335 rue Berthelot CD 61 giratoire allee des promenades rue Guy Velay tissu ouvert 2 0 4764 4 50 66 55 4 30
336 rue des deportes CD 61 rue Guy Velay fin rue en U rue en U 1 0 4764 4 30 73 59 3 100
337 route d'Ancinnes CD 61 giratoire avenue Churchill giratoire D955 Tissu ouvert 2 0 6450 6 50 69 56 4 30
338 D1 CD 61 giratoire D112 giratoire D2 Tissu ouvert 2 0 4784 45 90 74 59 3 100
339 D2 CD 61 giratoire D1 giratoire rue de la garenne | Tissu ouvert 2 0 5219 5 90 71 62 3 100
340 rue de la belle charp CD 61 giratoire D315 intersection D955 Tissu ouvert 1 0 8046 3 30 66 54 4 30
341 rue Cazault CD 61 giratoire D438 giratoire rue des reservoirs rue en U 2 0 7589 5 30 72 60 3 100
342 rue des reservoirs CD 61 giratoire rue des reservoirs | giratoire avenue de Courteille| tissu ouvert 2 0 7589 5 50 69 57 4 30
343 rue marchand Saillan CD 61 giratoire place Saillant limite departement tissu ouvert 2 0 7589 5 50 69 57 4 30
344 avenue de Courteille CD 61 giratoire avenue de Courteille giratoire place Saillant tissu ouvert 2 0 7589 5 50 68 57 4 30
345 D4A - Avenue de CD 61 intersection N12 intersection Av de Tissu ouvert 2 0 4733 6 50 66 56 4 30
346 rue de Paris CD 61 intersection Grande Rue intersection N12 Tissu ouvert 2 0 4733 6 50 67 55 4 30
347 Av de Falkenstein CD 61 intersection Av de Falkenstein intersection Grande Rue | Tissu ouvert 2 0 4733 6 50 66 55 4 30
348 RD912 CD 61 giratoire D932 panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 11158 10 70 73 62 3 100
349 RD912 CD 61 panneau agglomeration panneau 30 Tissu ouvert 2 0 11158 10 50 72 59 3 100
350 RD912 CD 61 panneau 30 debut rue en U Tissu ouvert 2 0 11158 10 30 71 55 3 100
351 RD912 CD 61 rue de la comedie place de Gaulle tissu ouvert 2 0 11158 10 50 70 60 3 100
352 RD912 CD 61 debut rue en U finrue en U rue en U 2 0 11158 10 30 76 64 2 250
353 D938 CD 61 Place de Gaulle Place de Gaulle Tissu ouvert 2 0 5416 5 50 66 57 4 30
354 D938 - rue Sainte Croix CD 61 Place de Gaulle rue Aristide Briand rue en U 2 0 5416 5 50 78 66 2 250
355 D938 - rue des Deportes CD 61 Rue Sainte Croix giratoire rue Beaupre rue en U 2 0 5416 5 50 75 63 3 100
356 D938 - Avenue de la CD 61 giratoire rue Beaupre giratoire D401 Tissu ouvert 2 0 5416 5 50 68 57 4 30
357 D9 - rue de Chartrage CD 61 giratoire rue Beaupre giratoire D401 Tissu ouvert 0 5688 1 50 67 58 4 30
358 D9 CD 61 Giratoire D401 intersection D10 Tissu ouvert 0 5688 1 90 71 62 3 100
359 D955 CD 61 giratoire D938 giratoire D938 Tissu ouvert 2 0 4927 18 90 73 61 3 100




NUMERO IDENTIFIANT GESTIONNAIRE DEBUTANT FINISSANT TISSU NB_VOIES | Rampe | TMJA | Pourc_PL | Vitesse VL | LAEQRef | nLAEQRef | Categorie | Largeur_secteur
360 D107 CD 61 giratoire D923 giratoire ZI| Tissu ouvert 2 0 4920 8 90 71 61 3 100
361 D979 CD 61 limite departement limite agglomeration Tissu ouvert 2 0 5507 11 90 72 62 3 100
362 D979 CD 61 limite agglomeration rue du pont Vautier Tissu ouvert 2 0 5507 11 50 70 56 4 30
363 D12 - Avenue Kennedy CD 61 giratoire Av Kennedy giratoire rue du Paradis Tissu ouvert 2 0 4864 2 50 66 56 4 30
364 Avenue Segur CD 61 Giratoire rue du Paradis rue Louis Cavelier Tissu ouvert 2 0 4864 2 50 66 55 4 30
365 D12 CD 61 intersection D13 panneau 90 Tissu ouvert 2 0 4763 7 70 70 59 4 30
366 D12 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 4763 7 90 71 61 3 100
367 D12 CD 61 panneau 90 panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 4763 7 90 71 61 3 100
368 D12 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 4763 7 50 68 56 4 30
369 D12 CD 61 panneau agglomeration intersection D14 Tissu ouvert 2 0 4763 7 90 71 61 3 100
370 D12 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 4763 7 50 68 56 4 30
371 D930 CD 61 intersection D919 fin limitation Tissu ouvert 2 0 5090 3 70 69 59 4 30
372 D930 CD 61 fin limitation vitesse panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 5090 3 90 71 61 3 100
373 D930 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 5090 3 50 67 56 4 30
374 D930 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 5090 3 90 71 61 3 100
375 D930 CD 61 panneau agglomeration limite departement Tissu ouvert 2 0 5090 3 90 71 61 3 100
376 D930 CD 61 panneau agglomeration panneau agglomeration Tissu ouvert 2 0 5090 3 50 67 56 4 30
377 D918 CD 61 giratoire D930 giratoire D919 Tissu ouvert 2 0 4792 5 90 71 61 3 100
378 D918 CD 61 giratoire D926B giratoire D966 Tissu ouvert 2 0 5831 10 90 72 62 3 100
379 D918 CD 61 giratoire D966 giratoire allee du Buat Tissu ouvert 2 0 5831 10 90 72 62 3 100
380 D926 CD 61 giratoire D918 giratoire D418 Tissu ouvert 2 0 4994 5 90 71 61 3 100
381 D926 CD 61 intsersection D418 giratoire D926A Tissu ouvert 2 0 5450 6 90 71 62 3 100
382 D926B CD 61 giratoire D918 giratoire D926 Tissu ouvert 2 0 5994 5 70 70 60 3 100
61 RD438 CD 61 3+810 4+640 Tissu ouvert 2 0 8451 14 50 73 58 3 100
276 A28 COFIROUTE limite dept 72 echangeur Alencon Nord Tissu ouvert 2x2 0 15589 19 130 79 71 2 250

1 RN 12 DIR NO 22+320 23+000 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 2 250
2 RN 12 DIR NO 25+500 26+147 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 2 250
12 RN 12 DIR NO 80+381 81+027 Tissu ouvert 2x2 0 7679 22 110 76 65 3 100
13 RN 12 DIR NO 79+246 80+381 Tissu ouvert 2x2 3 7679 22 110 76 65 3 100
14 RN 12 DIR NO 79+136 79+246 Tissu ouvert 2x2 3 7679 22 110 76 65 3 100
15 RN 12 DIR NO 67+405 70+000 Tissu ouvert 2 0 9789 25 90 75 64 3 100
16 RN 12 DIR NO 67+130 67+405 Tissu ouvert 2 3 9789 25 90 75 64 3 100
17 RN 12 DIR NO 66+690 67+130 Tissu ouvert 2 3 9789 25 90 75 64 3 100
18 RN 12 DIR NO 64+530 66+690 Tissu ouvert 2 0 9789 25 90 75 64 3 100
88 RN 12 DIR NO 84+440 84+911 Tissu ouvert 2 0 7679 22 90 75 64 3 100
89 RN 12 DIR NO 83+945 84+440 Tissu ouvert 2 4 7679 22 50 71 58 3 100
90 RN 12 DIR NO 82+929 83+945 Tissu ouvert 2 4 7679 22 90 75 64 3 100
91 RN 12 DIR NO 81+370 82+929 Tissu ouvert 3 4 7679 22 90 75 63 3 100
92 RN 12 DIR NO 81+027 81+370 Tissu ouvert 3 0 7679 22 90 74 63 3 100
93 RN 12 DIR NO 78+206 79+136 Tissu ouvert 2 3 7679 22 90 75 64 3 100
94 RN 12 DIR NO 77+366 78+206 Tissu ouvert 2 0 7679 22 90 73 64 3 100
95 RN 12 DIR NO 76+777 77+366 Tissu ouvert 2 0 7679 22 50 73 58 3 100
96 RN 12 DIR NO 76+488 76+777 Tissu ouvert 2 6 7679 22 50 73 58 3 100
97 RN 12 DIR NO 75+234 76+488 Tissu ouvert 2 0 7679 22 50 73 58 3 100
98 RN 12 DIR NO 73+175 75+234 Tissu ouvert 2 0 7679 22 90 75 64 3 100
99 RN 12 DIR NO 72+730 73+175 Tissu ouvert 2 0 7679 22 90 75 64 3 100
100 RN 12 DIR NO 72+070 72+730 Tissu ouvert 2 0 7679 22 50 73 58 3 100
101 RN 12 DIR NO 72+000 72+070 Tissu ouvert 2 0 9789 25 90 75 64 3 100
102 RN 12 DIR NO 70+845 72+000 Tissu ouvert 2 0 9789 25 90 75 64 3 100
103 RN 12 DIR NO 70+190 70+845 Tissu ouvert 2 0 9789 25 90 76 64 2 250
104 RN 12 DIR NO 70+000 70+190 Tissu ouvert 2 0 9789 25 90 75 64 3 100
105 RN 12 DIR NO 64+475 64+530 Tissu ouvert 2x2 0 9789 25 110 77 66 2 250
106 RN 12 DIR NO 61+700 63+300 Tissu ouvert 2x2 0 9789 25 110 75 66 3 100
107 RN 12 DIR NO 61+367 61+620 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 75 66 3 100
108 RN 12 DIR NO 61+055 61+367 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
109 RN 12 DIR NO 60+020 61+055 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
110 RN 12 DIR NO 56+365 60+020 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
111 RN 12 DIR NO 55+706 56+365 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 75 66 3 100
112 RN 12 DIR NO 43+190 46+000 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
113 RN 12 DIR NO 42+690 43+075 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
114 RN 12 DIR NO 42+190 42+690 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
115 RN 12 DIR NO 39+540 42+190 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
116 RN 12 DIR NO 37+000 39+540 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 75 65 3 100
117 RN 12 DIR NO 36+465 37+000 Tissu ouvert 2x2 4 7975 25 110 75 65 3 100




NUMERO IDENTIFIANT GESTIONNAIRE DEBUTANT FINISSANT TISSU NB_VOIES | Rampe | TMJA | Pourc_PL | Vitesse_VL | [LAEQRef | nLAEQRef | Categorie | Largeur_secteur
118 RN 12 DIR NO 35+720 36+465 Tissu ouvert 2x2 4 7975 25 110 76 65 3 100
119 RN 12 DIR NO 34+500 35+720 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
120 RN 12 DIR NO 32+440 34+500 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
121 RN 12 DIR NO 30+000 32+440 Tissu ouvert 2x2 4 7975 25 110 76 65 3 100
122 RN 12 DIR NO 28+480 30+000 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
123 RN 12 DIR NO 26+147 26+780 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 75 65 3 100
124 RN 12 DIR NO 20+140 20+520 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
125 RN 12 DIR NO 20+520 20+930 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
126 RN 12 DIR NO 20+930 22+320 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
127 RN 12 DIR NO 19+650 20+140 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
128 RN 12 DIR NO 19+170 19+650 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
129 RN 12 DIR NO 18+885 19+170 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
130 RN 12 DIR NO 18+100 18+885 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
131 RN 12 DIR NO 17+621 18+100 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
132 RN 12 DIR NO 11+510 17+621 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 3 100
133 RN 12 DIR NO 10+940 11+510 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 3 100
134 RN 12 DIR NO 10+704 10+940 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 3 100
135 RN 12 DIR NO 10+640 10+704 Tissu ouvert 2 0 7861 26 110 76 65 2 250
136 RN 12 DIR NO 9+050 10+640 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
137 RN 12 DIR NO 7+740 9+050 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
138 RN 12 DIR NO 4+422 7+740 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
139 RN 12 DIR NO 4+200 4+422 Tissu ouvert 2 0 7861 26 50 74 58 3 100
140 RN 12 DIR NO 3+900 4+200 Rue en U 2 0 7861 26 50 79 64 2 250
141 RN 12 DIR NO 3+291 3+900 Tissu ouvert 2 0 7861 26 50 74 58 3 100
142 RN 12 DIR NO 2+373 3+291 Tissu ouvert 2 0 7861 26 90 75 63 3 100
143 RN 12 DIR NO 1+380 2+373 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 3 100
144 RN 12 DIR NO 0+000 1+380 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 3 100
145 RN 12 DIR NO 50+947 53+783 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
146 RN 12 DIR NO 50+758 50+947 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
147 RN 12 DIR NO 50+628 50+758 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
148 RN 12 DIR NO 48+880 50+628 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
149 RN 12 DIR NO 46+000 48+880 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 76 66 2 250
150 RN 12 DIR NO 53+783 55+706 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 77 66 2 250
245 RN 12 DIR NO 23+262 25+500 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 74 65 3 100
246 RN 12 DIR NO 23+262 25+500 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 110 76 65 3 100
253 RN 12 DIR NO 61+620 61+700 Tissu ouvert 2x2 0 9789 25 110 77 66 2 250
254 RN 12 DIR NO 43+075 43+190 Tissu ouvert 2x2 0 9835 17 110 75 66 3 100
255 RN 12 DIR NO 27+548 28+480 Tissu ouvert 2x2 0 7975 25 110 76 65 3 100
256 RN 12 DIR NO 26+780 27+548 Tissu ouvert 2x2 0 7861 26 100 75 64 3 100
285 RN 12 DIR NO 63+493 64+475 Tissu ouvert 2x2 0 9789 25 110 76 66 2 250




5.4 Communes concernées par le classement sonore révisé 2025

Communes impactées par les fuseaux routiers du classement sonore

Alencon

Argentan

Athis-Val de Rouvre
Aubusson
Bagnoles de I'Orne Normandie
Belfonds

Boecé
Boischampré
Boissei-la-Lande
Briouze

Buré

Caligny

Ceaucé

Cerisé
Cerisy-Belle-Etoile
Ceton

Chailloué

Chandai
Charencey
Chaumont
Commeaux
Condé-sur-Sarthe
Coulmer

Courgeon
Courgeodt
Croisilles

Crulai

Damigny

Domfront en Poiraie
Durcet
Ecouché-les-Vallées
Ecouves

Feings
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Flers

Fleuré

Gacé

Gandelain

Godisson

Gouffern en Auge
Hauterive

Irai

L'Aigle
L'Ho6me-Chamondot
La Bazoque

La Chapelle-Biche

La Chapelle-prés-Sées
La Ferriere-aux-Etangs
La Ferté Macé

La Ferté-en-Ouche

La Lande-de-Lougé

La Lande-Patry

La Mesniére

La Selle-la-Forge
La Ventrouze
Lalacelle

Landigou
Landisacq

Le Méle-sur-Sarthe
Le Ménil-Brodt

Le Pin-au-Haras
Les Ventes-de-Bourse
Les Yveteaux
Loisail

Lonrai
Lougé-sur-Maire

Macé

Médavy

Ménil-Froger

Merlerault le Pin

Messei

Montabard
Montilly-sur-Noireau
Monts-sur-Orne
Mortagne-au-Perche
Mortrée
Moulins-sur-Orne
Neauphe-sous-Essai
Nécy

Occagnes

Pacé

Pointel

Putanges-le-Lac

Ri

Rives d'Andaine

Ronai

Sablons sur Huisne

Sai
Saint-André-de-Messei
Saint-Brice
Saint-Denis-sur-Sarthon
Saint-Evroult-de-Montfort
Saint-Georges-des-Groseillers
Saint-Germain-de-Clairefeuille
Saint-Germain-du-Corbéis
Saint-Gervais-du-Perron
Saint-Hilaire-de-Briouze
Saint-Hilaire-le-Chétel

Saint-Julien-sur-Sarthe




Saint-Langis-lés-Mortagne
Saint-Léger-sur-Sarthe
Saint-Martin-d'Ecublei
Saint-Martin-du-Vieux-Belléme
Saint-Michel-Tuboeuf
Saint-Nicolas-de-Sommaire
Saint-Ouen-sur-Iton

Saint-Pierre-du-Regard
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Saint-Sulpice-sur-Risle
Saint-Symphorien-des-Bruyeres
Sainte-Opportune

Sarceaux

Sées

Semallé

Sevrai

Tinchebray-Bocage

Torchamp

Tourouvre au Perche
Val-au-Perche
Valframbert
Villiers-sous-Mortagne

Vimoutiers
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Communes impactées par les fuseaux ferroviaires du classement sonore

Bretoncelles
Saint-Hilaire-sur-Erre
Sablons sur Huisne

Val-au-Perche
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